
燃料改質器

株式会社 NEXUS

燃費削減・環境貢献・簡単導入



トラック・船舶・重機・ボイラー
（軽油、重油使用箇所）の

燃料コスト・CO2排出・排ガス 削減に貢献する

【課題】
コスト削減、CO2排出による環境負荷の低減

燃費
CO2
排出 排ガス



燃料改質器「FPS(フューエルパワーシステム)」
 化石燃料を改質!

燃料改質器「FPS」はステンレス製の菅の内部に、
ラジウムとトリウムを含む微量の放射線を出すセラミックボールが収められています。
セラミックボールより発せられる放射線が燃料に放射され、燃料の分子が活性化します。
※この現象は多種に渡る実証実験、この分野で発表された研究論文から証明されております。
 活性化した燃料分子と酸素分子の結合の速度が増し、燃焼速度と完全燃焼レベルも向上します。
その結果、燃料の燃焼改善が図られ、トルクアップ・燃費の向上・排ガスの低減・CO2削減といった効果
が得られます。

燃料ホースに
繋げるだけ



燃料改質のメカニズム

放射線（セラミックボール）の効果で燃料分子を細かくする
↓

燃焼室で燃料分子が酸素と化合しやすくなり、燃焼効率が向上
↓

少ない燃料消費で従来と同等の運行が可能

燃料改質イメージ



燃料分子



FPS(Fuel Power System)は、フェニックアルファという商品の後継器です。
当時フェニックアルファの製造を行なっていた、
株式会社フェニックから、株式会社MAX TRADINGが事業継承し、
2024年から製造と販売を行なっております。

フェニックアルファは90,000本以上を販売したヒット商品でした。
そこに新たな改良を加えてより効果が向上したものがFPSです。
※ステンレス管の内部構造を改良

フェニックアルファは、約20年間で様々な企業様で採用されました。
中でも、大手貨物企業様では年次の環境報告書に掲載され、
燃料改質器の導入により環境に配慮している旨の記載があります。

陸上車両:
製鉄・物流・港湾土木など多分野にわたり、90,000本以上の導入実績があります。
船舶:
2,000隻以上の漁船～250隻の大型内航船に幅広く採用されています。

実績



導入実績 JR貨物様



FPSは、費用対効果が高い製品です。
購入金額の回収後は、燃料削減分が利益を産み続けます。
また、昨今のCO2削減を始めとしたカーボンニュートラルの取り組みの一部となります。

FPSの効果

ボイラー発電機重機・建機船舶トラック

約3～5%約6～9％約7～10％約10～20％軽油

約3％約5～8％A重油

約2～4％C重油

約5～10％灯油

①燃費向上率 ※車両実地測定結果(環境・積荷・車両状況等、条件により変動します)

②有害排ガスの低減
・CO(4.2～4.4％)、HC(44.1～49.2％)、黒煙(20～40％)減少
※久留米工業大学ベンチテスト結果
③ノッキング・燃焼騒音の低下



燃費改善率
17.75%

ダイセー整備株式会社様によるテスト
ダイセー整備様の車両を使用し
ダイセー整備の加藤様による運転で
燃費計測を行った。



燃費計測方法について

通常、燃費を計測するときは、満タン法を使ってデータを取得しますが、
日常の運行データだけでは、運行条件 (積載量、ルート、運転手等)が異なるため
正確な比較計測が難しいです。

ポイントは、同条件で瞬間燃費を比較するテスト方法。
※30km~40kmの同じルートを、ほぼ同じ速度で2度運行します。
①流量計のみを取付け、運行する ②FPSと流量計を取付け、運行する

流量計（燃料消費量の計測誤差は±1%以内）を使用し、運行環境を同一にし
FPSの効果を正確に測定する。

積載量
運行ルート

運転手
天候

渋滞状況
アイドリング

整備状況

流量計テストでは同日、同車両、同積荷、同運転手、同ルートにて計測を行います。
お客様にご納得して頂く為に、最も正確な燃費計測方法を採用しております。



委託試験報告書
(日本自動車研究所:JARI発行)

日本自動車研究所で、「ベンチテスト」を行った。
「ベンチテスト」とは、エンジンやモーター単体、あるいは車両そのものを
専用のテスト装置（ベンチ）に固定し、実際の走行状況をシミュレーション
しながら性能や耐久性、排気効率などを計測する試験。あくまで負荷の無い
状態でのテストのため、より負荷がかかる実走行での燃費改善率は一段と向
上します。
1280回転:燃費改善率5.28%
1600回転:燃費改善率7.04%



効果確認結果の一例

【テスト結果】
平均燃費率(BSFC)…4.42～5.04%改善
平均BSCO…4.2～4.4%低減

【試験機関】久留米工業大学
【試験日時】2009年3月18、19日

【供試機関】NF19-SK1(ヤンマー) 単気筒直噴ディーゼル機関
【供試動力計】EW30FP(東京メーター㈱) 水冷渦電流式電気動力計
【供試排気ガス測定器】SESAM3-NS(㈱ベスト測器) FTIR自動車排気ガス分析装置

【テスト結果】
平均BSHC…44.1～49.2%低減
平均黒鉛濃度(Smoke) 20～40%低減



可視化分析
試験機関:商船三井 技術研究所

【測定条件】
Ｔ ＝ ６４８Ｋ（３７５deg．Ｃ）
Ｐ ＝ １．９ＭＰa
Ｎozzle : φ０．２０mm
Ｏ2 : ２１％

【測定】
高速度ビデオカメラで、燃焼室内部を観察窓から燃焼容器内を撮影し、
ＦＰＳ処理前後の燃焼状態の相違を確認した。



製品の取付け

①車両
供給側燃料フィルターと燃料タンクの間に取付けます。
通常は燃料タンク上にゴム台座を設置し、タンクベルトに固定します。
シャシーにスチール製の台座を設置して固定する方法もあります。

②船舶
供給側燃料ライン上、燃料タンクとエンジンの本体の間で可能な限り燃焼室に近い場所に取付けます。
万が一、スラッジやゴミ等で目詰まりした場合を考慮し、バイパス加工を施します。



燃料改質器（燃料ホースに繋げる）

FPS-R 400 2～4tトラック用

FPS-R 1000 5～8tトラック用

FPS-R 1400 10tトラック用

船舶・ボイラー・重機に関しましては
都度製品選定いたします。

商品ラインナップ



FPS 製品仕様書



保証内容について
製品保証期間は1年です。
PL保険適用期間はご購入後5年となります。
PL保険とは…自社製品や商品に欠陥や不備があり、購入者に対して損害賠償の責任が生じた際に補償が適用される保険。

製品を起因とした事故や故障があったら?
過去、発生事例はありませんが、
万が一のために製造元のMAX TRADING社がPL保険に加入しています。
※取付時の接合部品の締め損ね、ホースのサイズ違い等、製品以外の起因による事故や故障は対象外です。
※詳細はご購入時に同梱する、取付/保障説明書に準じます。

定期点検
軽油・灯油使用の場合
1年毎:燃料ホースの亀裂、燃料漏れ点検を実施して下さい。
※製品本体および製品内部のメンテナンスは不要です。(5年以内に限る)



Q&A
1. 類似品は何度も試したが、効果に満足のいくものがほとんどなかった。本当に効果があるの

か ? 
 平成20年に公正取引委員会から燃費を改善すると謳っていた製品約20社が排除命令を受けましたが、

本製品は公的機関の試験も含めて、数百件のテストデータで効果が実証されていますので、
排除命令を受けることなく、 販売を継続しています。

2. なぜ自動車メーカーが採用しないのか
 自動車メーカーのエンジニアはエンジン本体で如何に高性能なものを独自開発するかに焦点を絞っています。
 当製品のように自動車メーカーを問わず後付できる場合、採用のハードルは極めて高く、

また、コストアップに繋がることから、採用は厳しくなっています。

3. エンジンに悪影響を及ぼしたり、車検に影響を与えないか?
 エンジンヘの影響:製品の理論・構造上、エンジンに悪影響を及ぼす可能性はございません。

むしろ、黒煙の発生を抑えることで車両への負担軽減というメリットがあります。 
 車検について:FPSを装着しても車両改造に当たらないため、車検には全く影響ありません。

4. 製品本体の寿命は?メンテナンスは必要か?
 PL保険適用期間がご購入後5年のため、5年周期での交換を推奨します。
 使用燃料が軽油およびA重油の場合、 5年間メンテナンスの必要はありません。

 



5. 放射線レベルは本当に大丈夫か?
 大型トラック用の製品でも年間限度値の1mSvを大きく下回っています。

東京都立産業技術研究センターでの測定値（10t車用のFPS-R1400)
30cmの距離で線量率は０.０７μSv/h
パックグラウンド(周辺空間)の線量率は０.０４μSv/h

１日８時間、

毎月２５日、

30cmの距離で

作業した場合の

付加線量率は

年間０.１６８mSv
(飛行機に乗り日本とニューヨーク

を往復する際の線量率と同等)

(ご参考) 放射線とその影響度

（財）原子力安全研究協会 Webより

Q&A



株式会社 NEXUS

〒259-1147 神奈川県伊勢原市白根352-1 ル・ソレイユ・ルバンⅡ 15号

TEL 0463-86-3298 FAX 0463-86-3299

E-Mail     info@nexus81.com


